Machbarkeltsstudie

Eisenbahnumfahrung Bregenz
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Verkehrspolitische Vorgabe (1999)

Langfristige Vorsorgeplanung, um die nétigen Grundsticksflachen
und Trassenkorridore freihalten zu konnen und einer moéglichen zu-
kiinftigen Verkehrszunahme Rechnung zu tragen.

Rahmenbedingungen

Derzeitiges Aufkommen rechtfertigt keinen Ausbau, daher im
Generalverkehrsplan (GVP-O) erst nach 2020 aufgenommen.
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AUFGABENSTELLUNG DER MACHBARKEITSSTUDIE

Ausarbeitung und Grobanalyse von Trassenkorridoren
mit Anbindung an das bestehende Streckennetz
zwischen Lochau/Lindau

Wolfurt (inkl. Guterbahnhof)

St. Margarethen (Schweiz)

2-gleisige, elektrifizierte HL-Strecke
Entwurfsgeschwindigkeit: Y 120 km/h

(S
Maximale Langsneigung: J 12 %o
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AUFGABENBEREICHE

e Verkehr und Technik

e Raum und Umwelt

 Geologie und Geohydrologie

 Grobkostenschatzung

« Bewertung
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Bewertung Unterflurtrasse

Bau:

* |angere Bauzeit durch Bauerschwernisse (BST)
; b hohen Tunnelanteil (UFT)
i i - Bauzeitrisiko durch Bodensee-Néhe
.F.- : 4 )

o
M

» Platzbedarf bei Baudurchfiihrung: gering (BST)
hoher (UFT)

Betrieb: Uberflutungsrisiko fiir Tunnel und Bahnhof

Storfall/Sicherheit: hohere Sicherheit
» gegenuber Umweltschaden
* flir Anwohner

Verkehrserschliel3ung: unverandert

Kosten: BST: ca. 292 Mio. €
UFT: ca. 443 Mio. €

Realisierungsrisiken:
BTN BST: Grunderwerb fir 2-gleisigen Ausbau
. BSTB . .
i~ UET Uﬁf@?ﬁjﬁiﬁﬁj ﬁ UFT: Nutzen durch Freiwerden von Grundstticken

. o I DT R
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Bewertung Unterflurtrasse

Siedlungswesen und Raumentwicklung:

 Freiraum-Schaffung am Seeufer

* Flachenbedarf und Trennwirkung:
§ UFT: aufgehoben

BST Bestandstrasse d
7 _| UFT Unterflurtrasse [
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L OBB 7
Bewertung Unterflurtrasse

Siedlungswesen und Raumentwicklung:

 Freiraum-Schaffung am Seeufer

* Flachenbedarf und Trennwirkung:
§ UFT: aufgehoben
§ BST: bleibt erhalten
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S HL-AG
Bewertung Unterflurtrasse

Immissionen:

o LarmschutzmalRnahmen:

8 UFT: ca. 3.000 m
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Bewertung Unterflurtrasse

Immissionen:

» LarmschutzmalRnahmen:
8 UFT: ca. 3.000 m

§ BST: ca. 800 m + Bestandslarmsanierung

BST Bestandstrasse d
UFT Unterflurtrasse [4
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Bewertung Unterflurtrasse

Immissionen:

o LarmschutzmalRnahmen:

et 8§ UFT: ca. 3.000 m

i

§ BST: ca. 800 m + Bestandslarmsanierung

L&
i
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» Erschitterungen:
8 UFT: hohere Immissionen

BST Bestandstrasse d
7 _| UFT Unterflurtrasse [

. o I DT R
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Bewertung Unterflurtrasse

Wasser:

» Oberflachengewasser:
§ UFT: sensible Querung Bregenzer Ach

» Grundwasser:
§ UFT: erhohtes Beeinflussungspotenzial

Klima:
8 UFT: mikroklimatisches

Verbesserungspotenzial

Uberschussmaterial:
§ BST: ca. 350.000 m3, nur geringe Mengen
wiederverwendbar
§ UFT: ca. 750.000 m?, nur geringe Mengen
wiederverwendbar

BST estandstrasse d
UFT Unterflurtrasse [4
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(ETUN T ekt Bewertung Hangtrassen

Bau:

* Bauzeit BST gering
UFT langer
* Ausfuhrungsrisiko:
BST minimierbar (Erfahrungen Pfandertunnel)
UFT hoher (grofRere Tunnellange)
» Platzbedarf bei Baudurchfiihrung: gering (BST)
hoher (UFT)

Betrieb: Uberflutungsrisiko fiir Tunnel und Bahnhof

Storfall/Sicherheit: hohere Sicherheit
» gegenuber Umweltschaden
* flir Anwohner

Verkehrserschliel3ung: unverandert

UFT Unterflurtrasse ;
= Y, v | T R T P
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U <= skt Bewertung Hangtrasse

Kosten: BST: ca. 267 Mio. €
UFT: ca. 404 Mio. €

Realisierungsrisiken:
BST: Grunderwerb flr 2-gleisigen Ausbau
UFT: Nutzen durch Freiwerden von Grundstticken
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Bewertung Hangtrasse
Siedlungswesen und Raumentwicklung:

 Freiraum-Schaffung am Seeufer
* Flachenbedarf und Trennwirkung:
§ UFT: aufgehoben
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Bewertung Hangtrasse

Siedlungswesen und Raumentwicklung:

 Freiraum-Schaffung am Seeufer

S 14 , c= e« Flachenbedarf und Trennwirkung:
—fig 1ol & § UFT: aufgehoben
RO SNEs Y 2 5 § BST: bleibt erhalten
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Bewertung Hangtrasse

Immissionen:

» LarmschutzmalRnahmen:
8 UFT: ca. 3.100 m

| UFT Unterflurtrasse |,
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Bewertung Hangtrasse

Immissionen:

» LarmschutzmalRnahmen:
8§ UFT: ca. 3.100 m

§ BST: ca. 870 m + Bestandslarmsanierung

| UFT Unterflurtrasse |,
Y ot | RN ST
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Bewertung Hangtrasse

Immissionen:

» LarmschutzmalRnahmen:
Klats mithiedl 9 § UFT: ca. 3.100 m

Torre .l:Lwr'.F. =%

§ BST: ca. 870 m + Bestandslarmsanierung

» Erschitterungen:
§ UFT: ca. 4.600 m Immissionsbelastung

Frinkenesr

estandstrasse [
| UFT Unterflurtrasse [,

| RN 5 T
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Bewertung Hangtrasse

Immissionen:

» LarmschutzmalRnahmen:
Klats mithiedl 9 § UFT: ca. 3.100 m

Torre .l:Lwr'.F. =%

§ BST: ca. 870 m + Bestandslarmsanierung

* Erschitterungen:
§ UFT: ca. 4.600 m Immissionsbelastung

§ BST: ca. 2.300 m Immissionsbelastung

Frinkenesr

estandstrasse [
| UFT Unterflurtrasse [,

| RN 5 T
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Bewertung Hangtrasse

Wasser:

» Oberflachengewasser:
§ UFT: sensible Querung Bregenzer Ach

» Grundwasser:
§ UFT: erhohtes Beeinflussungspotenzial

Klima:
8 UFT: mikroklimatisches

Verbesserungspotenzial

Uberschussmaterial:
§ BST: ca.450.000 ms,

ca. 2/, wiederverwendbar
§ UFT: ca. 850.000 m3,
max. 50% wiederverwendbar
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Bewertung Hangtrasse Reutin

3

: Eﬂ%ﬁﬂ? 2 s A : s Betrieb: zusatzliche Haltestelle
P ' bei Horbranz maglich

Kosten: BST: ca. 426 Mio. €
UFT: ca. 590 Mio. €

o e
BST Bestandstrasse []
UFT Unterflurtrasse ;
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Bewertung Hangtrasse Reutin
Raum und Umwelt:

» zusatzlicher Flachenverbrauch und
Trennwirkung in Zech

* zusatzliche Erschitterungsimmissionen

* zusatzliches Uberschussmaterial:
8§ BST: ca. 110 % mehr,
max. 50 % wiederverwendbar

8 UFT: ca. 60 % mehr,
ca. 25 % wiederverwendbar
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Bewertung Langtrassen

Bau:

» langere Bauzeit (hoher Tunnelantelil)

» hoheres Ausfliihrungsrisiko (Tunnel; Baugrund Wolfurt)
» geringer Platzbedarf

Betrieb:
» hohere Fahrgeschwindigkeit fiir Guterverkehr
» keine Nutzung durch Personenverkehr (Bestand bleibt)
» hohere Instandhaltungskosten
(zusatzliche Guterverkehrstrasse)

Storfall/Sicherheit: héhere Sicherheit
» gegenuber Umweltschaden

* fir Anwohner

» infolge Ausbau und Streckenentlastung

Verkehrserschliel3ung: unverandert

Kosten: Lochau-Wolfurt ca. 379 Mio. €
Reutin-Wolfurt ca. 589 Mio. €

Realisierungsrisiken: zusatzlicher Grunderwerb
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Bewertung Langtrassen
Siedlungswesen und Raumentwicklung:

» Bestandstrasse muss fiir den Personenverkehr

erhalten bleiben

» Tangierung Gewerbegebiet Liebenstein
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Bewertung Langtrassen

Immissionen:
» umfangreiche Larmschutzmal3nahmen

* hohe Erschitterungsimmissionen
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Bewertung Langtrassen

Wasser:

» Uberquerung Bregenzer Ach - Hochwasser
 erhohtes Bergwasser-Beeinflussungspotenzial

Klima: geringes Klimaanderungspotenzial
entlang Freistrecke

Uberschussmaterial:
§ Lochau-Wolfurt: ca. 800.000 ms,
max. 50 % wiederverwendbar
8 Reutin-Wolfurt: ca. 1.300.000 m3,
ca. 25 % wiederverwendbar
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Bewertung Langtrassen-Varianten Wolfurt

Unterschiede der 3 Varianten

SR G Kosten:  Variante L: ca. 125 Mio. €
Nl < MihdleTg ' Variante 2; ca. 153 Mio. €
Variante 3: ca. 123 Mio. €
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Betrieb: Variante 1: Bestandsanderung kritisch
Variante 2 + 3: Ersatzmal3inahmen im
Bahnhof Wolfurt notwendig
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Bewertung Langtrassen-Varianten Wolfurt

Siedlungswesen und Raumentwicklung:

Variante 1 unterquert Bauerwartungsflache

- 'Hurzbacﬁ?

Immissionen:

zusatzliche Larmschutzmalinahmen fir Variante 3

Naturraum:

hoherer Flachenbedarf durch Variante 1

Landwirtschaft:

durch Trennwirkung héherer Restflachenanteil und mehrere

getrennte Wege durch Varianten 2 und 3

Uberschussmaterial:

ca. 10 % mehr bei Variante 2
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Bewertung Anbindung
an die Schweiz

Bau:
Variante B e langere Bauzeit,
hoheres Ausfuhrungsrisiko

Betrieb:
Variante B e Neuanordnung von
Haltestellen moglich

Storfall/Sicherheit:
Variante B e hohere Sicherheit fir
Umwelt und Anrainer

Kosten: Variante A ca. 217 Mio. €
Variante B ca. 444 Mio. €

Realisierungsrisiken:

» Variante A: Gesamtrealisierung nur mit
Unterflur- bzw. Hangtrasse moglich
Variante B: Nutzen durch Freiwerden
von Grundstticken
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Bewertung Anbindung
an die Schweiz

Siedlungswesen/Raumentwicklung:

Variante A tangiert Wohn- und
Betriebsgebiet

Immissionen:

Variante B verursacht hohere
Erschitterungsimmissionen

Wasser:

hoheres Grundwasser-Beeinflussungs-
potenzial durch Variante B

Uberschussmaterial:
ca. 175 % mehr bei Variante B
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Kriterium

Bau

Betrieb

Sicherheit

ErschliefAung

Realisierung

Siedlungen

Immissionen

Maturraum

Boden

Vasser

Klima

Uberschussm.

kK osten

vorteilhaft
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stark nachteilig
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vorteilhaft neutral gering nachteilig _ stark nachteilig
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