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MachbarkeitsstudieMachbarkeitsstudie

Eisenbahnumfahrung BregenzEisenbahnumfahrung Bregenz
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Derzeitiges Aufkommen rechtfertigt keinen Ausbau, daher im 
Generalverkehrsplan (GVP-Ö) erst nach 2020 aufgenommen.

Verkehrspolitische Vorgabe (1999)Verkehrspolitische Vorgabe (1999)

RahmenbedingungenRahmenbedingungen

Langfristige Vorsorgeplanung, um die nötigen Grundstücksflächen 
und Trassenkorridore freihalten zu können und einer möglichen zu-
künftigen Verkehrszunahme Rechnung zu tragen.
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• Ausarbeitung und Grobanalyse von Trassenkorridoren
mit Anbindung an das bestehende Streckennetz
zwischen Lochau/Lindau

Wolfurt (inkl. Güterbahnhof)
St. Margarethen (Schweiz)

AUFGABENSTELLUNG DER MACHBARKEITSSTUDIEAUFGABENSTELLUNG DER MACHBARKEITSSTUDIE

• 2-gleisige, elektrifizierte  HL-Strecke
• Entwurfsgeschwindigkeit: ve = 120 km/h
• Maximale Längsneigung: J = 12 ‰
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AUFGABENBEREICHEAUFGABENBEREICHE

• Verkehr und Technik

• Raum und Umwelt

• Geologie und Geohydrologie

• Grobkostenschätzung

• Bewertung
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TrassenbereicheTrassenbereiche LochauLochau
Reutin Reutin (D)(D) -- Bregenz Bregenz --WolfurtWolfurt

Wolfurt Wolfurt (G(Güüterbahnhof)terbahnhof)

BregenzBregenz
WolfurtWolfurt -- St. MargarethenSt. Margarethen
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Bau:Bau:
•• lläängere Bauzeit durch ngere Bauzeit durch Bauerschwernisse (BST)Bauerschwernisse (BST)

hohen Tunnelanteil (UFT)hohen Tunnelanteil (UFT)
•• Bauzeitrisiko durch BodenseeBauzeitrisiko durch Bodensee--NNäähehe
•• Platzbedarf bei BaudurchfPlatzbedarf bei Baudurchfüührung:hrung: gering (BST)gering (BST)

hhööher (UFT)her (UFT)

Betrieb: Betrieb: ÜÜberflutungsrisiko fberflutungsrisiko füür Tunnel und Bahnhofr Tunnel und Bahnhof

StStöörfall/Sicherheit: rfall/Sicherheit: hhööhere Sicherheithere Sicherheit
•• gegengegenüüber Umweltschber Umweltschäädenden
•• ffüür Anwohnerr Anwohner

VerkehrserschlieVerkehrserschließßung: ung: unverunveräändertndert

Kosten:Kosten: BST: ca. 292 Mio. BST: ca. 292 Mio. €€
UFT: ca. 443 Mio. UFT: ca. 443 Mio. €€

Realisierungsrisiken: Realisierungsrisiken: 
BST: Grunderwerb fBST: Grunderwerb füür 2r 2--gleisigen gleisigen AusbauAusbau
UFT: Nutzen durch Freiwerden von GrundstUFT: Nutzen durch Freiwerden von Grundstüückencken

Bewertung UnterflurtrasseBewertung Unterflurtrasse

BST Bestandstrasse
UFT Unterflurtrasse
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Bewertung UnterflurtrasseBewertung Unterflurtrasse
Siedlungswesen und Raumentwicklung:Siedlungswesen und Raumentwicklung:

•• FreiraumFreiraum--Schaffung am SeeuferSchaffung am Seeufer

•• FlFläächenbedarf und Trennwirkung:chenbedarf und Trennwirkung:
§§ UFT: aufgehobenUFT: aufgehoben

BST Bestandstrasse
UFT Unterflurtrasse
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Bewertung UnterflurtrasseBewertung Unterflurtrasse
Siedlungswesen und Raumentwicklung:Siedlungswesen und Raumentwicklung:

•• FreiraumFreiraum--Schaffung am SeeuferSchaffung am Seeufer

•• FlFläächenbedarf und Trennwirkung:chenbedarf und Trennwirkung:
§§ UFT: aufgehobenUFT: aufgehoben

•• FlFläächenbedarf und Trennwirkung:chenbedarf und Trennwirkung:
§§ UFT: aufgehobenUFT: aufgehoben

§§ BST: bleibt erhaltenBST: bleibt erhalten

BST Bestandstrasse
UFT Unterflurtrasse
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Bewertung UnterflurtrasseBewertung Unterflurtrasse
Immissionen:Immissionen:

•• LLäärmschutzmarmschutzmaßßnahmen:nahmen:
§§ UFT:  ca. 3.000 mUFT:  ca. 3.000 m

BST Bestandstrasse
UFT Unterflurtrasse
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Bewertung UnterflurtrasseBewertung Unterflurtrasse

§§ BST:  ca. 800 m + BestandslBST:  ca. 800 m + Bestandsläärmsanierungrmsanierung

Immissionen:Immissionen:

•• LLäärmschutzmarmschutzmaßßnahmen:nahmen:
§§ UFT:  ca. 3.000 mUFT:  ca. 3.000 m

BST Bestandstrasse
UFT Unterflurtrasse
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Bewertung UnterflurtrasseBewertung Unterflurtrasse

•• ErschErschüütterungen:tterungen:
§§ UFT:UFT: hhööhere Immissionenhere Immissionen

Immissionen:Immissionen:

•• LLäärmschutzmarmschutzmaßßnahmen:nahmen:
§§ UFT:  ca. 3.000 mUFT:  ca. 3.000 m

BST Bestandstrasse
UFT Unterflurtrasse

§§ BST:  ca. 800 m + BestandslBST:  ca. 800 m + Bestandsläärmsanierungrmsanierung
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Bewertung UnterflurtrasseBewertung Unterflurtrasse
Wasser:Wasser:

•• OberflOberfläächengewchengewäässer:sser:
§§ UFT:UFT: sensible Querung Bregenzer Achsensible Querung Bregenzer Ach

•• Grundwasser:Grundwasser:
§§ UFT:UFT: erherhööhtes Beeinflussungspotenzialhtes Beeinflussungspotenzial

Klima:Klima:
§§ UFT:UFT: mikroklimatisches mikroklimatisches 

VerbesserungspotenzialVerbesserungspotenzial

ÜÜberschussmaterial:berschussmaterial:
§§ BST:BST: ca. 350.000 mca. 350.000 m³³, nur geringe Mengen , nur geringe Mengen 

wiederverwendbarwiederverwendbar
§§ UFT:UFT: ca. 750.000 mca. 750.000 m³³, nur geringe Mengen, nur geringe Mengen

wiederverwendbarwiederverwendbar

BST Bestandstrasse
UFT Unterflurtrasse
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Bewertung HangtrassenBewertung Hangtrassen
Bau:Bau:
•• Bauzeit Bauzeit BSTBST geringgering

UFTUFT lläängernger
•• AusfAusfüührungsrisiko:hrungsrisiko:

BST minimierbar (Erfahrungen PfBST minimierbar (Erfahrungen Pfäändertunnel)ndertunnel)
UFT hUFT hööher (grher (größößere Tunnellere Tunnelläänge)nge)

•• Platzbedarf bei BaudurchfPlatzbedarf bei Baudurchfüührung:hrung: gering (BST)gering (BST)
hhööher (UFT)her (UFT)

Betrieb: Betrieb: ÜÜberflutungsrisiko fberflutungsrisiko füür Tunnel und Bahnhofr Tunnel und Bahnhof

StStöörfall/Sicherheit: rfall/Sicherheit: hhööhere Sicherheithere Sicherheit
•• gegengegenüüber Umweltschber Umweltschäädenden
•• ffüür Anwohnerr Anwohner

VerkehrserschlieVerkehrserschließßung: ung: unverunveräändertndert

BST Bestandstrasse
UFT Unterflurtrasse
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Bewertung HangtrasseBewertung Hangtrasse

Kosten:Kosten: BST: ca. 267 Mio. BST: ca. 267 Mio. €€
UFT: ca. 404 Mio. UFT: ca. 404 Mio. €€

Realisierungsrisiken: Realisierungsrisiken: 
BST: Grunderwerb fBST: Grunderwerb füür 2r 2--gleisigen gleisigen AusbauAusbau
UFT: Nutzen durch Freiwerden von GrundstUFT: Nutzen durch Freiwerden von Grundstüückencken

BST Bestandstrasse
UFT Unterflurtrasse
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Bewertung HangtrasseBewertung Hangtrasse
Siedlungswesen und Raumentwicklung:Siedlungswesen und Raumentwicklung:

•• FreiraumFreiraum--Schaffung am SeeuferSchaffung am Seeufer
•• FlFläächenbedarf und Trennwirkung:chenbedarf und Trennwirkung:

§§ UFT: aufgehobenUFT: aufgehoben

BST Bestandstrasse
UFT Unterflurtrasse
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Bewertung HangtrasseBewertung Hangtrasse
Siedlungswesen und Raumentwicklung:Siedlungswesen und Raumentwicklung:

•• FreiraumFreiraum--Schaffung am SeeuferSchaffung am Seeufer
•• FlFläächenbedarf und Trennwirkung:chenbedarf und Trennwirkung:

§§ UFT: aufgehobenUFT: aufgehoben

§§ BST: bleibt erhaltenBST: bleibt erhalten

•• FlFläächenbedarf und Trennwirkung:chenbedarf und Trennwirkung:
§§ UFT: aufgehobenUFT: aufgehoben

BST Bestandstrasse
UFT Unterflurtrasse
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Bewertung HangtrasseBewertung Hangtrasse
Immissionen:Immissionen:

•• LLäärmschutzmarmschutzmaßßnahmen:nahmen:
§§ UFT:  ca. 3.100 mUFT:  ca. 3.100 m

BST Bestandstrasse
UFT Unterflurtrasse
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Bewertung HangtrasseBewertung Hangtrasse

§§ BST:  ca. 870 m + BestandslBST:  ca. 870 m + Bestandsläärmsanierungrmsanierung

Immissionen:Immissionen:

•• LLäärmschutzmarmschutzmaßßnahmen:nahmen:
§§ UFT:  ca. 3.100 mUFT:  ca. 3.100 m

BST Bestandstrasse
UFT Unterflurtrasse
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Bewertung HangtrasseBewertung Hangtrasse

§§ BST:  ca. 870 m + BestandslBST:  ca. 870 m + Bestandsläärmsanierungrmsanierung

•• ErschErschüütterungen:tterungen:
§§ UFT:UFT: ca. 4.600 m Immissionsbelastungca. 4.600 m Immissionsbelastung

Immissionen:Immissionen:

•• LLäärmschutzmarmschutzmaßßnahmen:nahmen:
§§ UFT:  ca. 3.100 mUFT:  ca. 3.100 m

BST Bestandstrasse
UFT Unterflurtrasse
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Bewertung HangtrasseBewertung Hangtrasse

§§ BST:  ca. 870 m + BestandslBST:  ca. 870 m + Bestandsläärmsanierungrmsanierung

•• ErschErschüütterungentterungen::
§§ UFT:UFT: ca. 4.600 m Immissionsbelastungca. 4.600 m Immissionsbelastung

Immissionen:Immissionen:

•• LLäärmschutzmarmschutzmaßßnahmen:nahmen:
§§ UFT:  ca. 3.100 mUFT:  ca. 3.100 m

§§ BST:   ca. 2.300 m ImmissionsbelastungBST:   ca. 2.300 m Immissionsbelastung

BST Bestandstrasse
UFT Unterflurtrasse
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Bewertung HangtrasseBewertung Hangtrasse
Wasser:Wasser:

•• OberflOberfläächengewchengewäässer:sser:
§§ UFT:UFT: sensible Querung Bregenzer Achsensible Querung Bregenzer Ach

•• Grundwasser:Grundwasser:
§§ UFT:UFT: erherhööhtes Beeinflussungspotenzialhtes Beeinflussungspotenzial

Klima:Klima:
§§ UFT:UFT: mikroklimatisches mikroklimatisches 

VerbesserungspotenzialVerbesserungspotenzial

ÜÜberschussmaterial:berschussmaterial:
§§ BST:BST: ca. 450.000 mca. 450.000 m³³, , 

ca. ca. 22//33 wiederverwendbarwiederverwendbar
§§ UFT:UFT: ca. 850.000 mca. 850.000 m³³, , 

max. 50% wiederverwendbarmax. 50% wiederverwendbar

BST Bestandstrasse
UFT Unterflurtrasse
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Bewertung Hangtrasse Bewertung Hangtrasse ReutinReutin

Betrieb: Betrieb: zuszusäätzliche Haltestelle tzliche Haltestelle 
bei bei HHöörbranz rbranz mmööglichglich

Kosten:Kosten: BST: ca. 426 Mio. BST: ca. 426 Mio. €€
UFT: ca. 590 Mio. UFT: ca. 590 Mio. €€

BST Bestandstrasse
UFT Unterflurtrasse
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Bewertung Hangtrasse Bewertung Hangtrasse ReutinReutin
Raum und Umwelt:Raum und Umwelt:

•• zuszusäätzlicher Fltzlicher Fläächenverbrauch und chenverbrauch und 
Trennwirkung in ZechTrennwirkung in Zech

•• zuszusäätzliche Erschtzliche Erschüütterungsimmissionentterungsimmissionen

•• zuszusäätzliches tzliches ÜÜberschussmaterial:berschussmaterial:
§§ BST: ca. 110 % mehr, BST: ca. 110 % mehr, 

max. 50 % wiederverwendbarmax. 50 % wiederverwendbar
§§ UFT: ca. 60 % mehr, UFT: ca. 60 % mehr, 

ca. 25 % wiederverwendbarca. 25 % wiederverwendbar

BST Bestandstrasse
UFT Unterflurtrasse



HL-AG

Dipl.-Ing. Gunther ZIERL
Zivilingenieur für Bauwesen

Dipl.-Ing. Wilfried PISTECKY
Zivilingenieur für Kulturtechnik und WasserwirtschaftArbeitsgemeinschaft

Bewertung LangtrassenBewertung Langtrassen
Bau:Bau:
•• lläängere Bauzeit (hoher Tunnelanteil)ngere Bauzeit (hoher Tunnelanteil)
•• hhööheres Ausfheres Ausfüührungsrisiko (Tunnel; Baugrund hrungsrisiko (Tunnel; Baugrund WolfurtWolfurt))
•• geringer Platzbedarfgeringer Platzbedarf

Betrieb:Betrieb:
•• hhööhere Fahrgeschwindigkeit fhere Fahrgeschwindigkeit füür Gr Güüterverkehrterverkehr
•• keine Nutzung durch Personenverkehr (Bestand bleibt)keine Nutzung durch Personenverkehr (Bestand bleibt)
•• hhööhere Instandhaltungskosten here Instandhaltungskosten 

(zus(zusäätzliche Gtzliche Güüterverkehrstrasse)terverkehrstrasse)

StStöörfall/Sicherheit: rfall/Sicherheit: hhööhere Sicherheithere Sicherheit
•• gegengegenüüber Umweltschber Umweltschäädenden
•• ffüür Anwohnerr Anwohner
•• infolge Ausbau und Streckenentlastunginfolge Ausbau und Streckenentlastung

VerkehrserschlieVerkehrserschließßung: ung: unverunveräändertndert

Realisierungsrisiken: Realisierungsrisiken: zuszusäätzlicher Grunderwerbtzlicher Grunderwerb

Kosten:Kosten: LochauLochau--WolfurtWolfurt ca. 379 Mio. ca. 379 Mio. €€
ReutinReutin--WolfurtWolfurt ca. 589 Mio. ca. 589 Mio. €€

Variante 2Variante 2

Variante 3Variante 3

Variante 1Variante 1
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Bewertung LangtrassenBewertung Langtrassen
Siedlungswesen und Raumentwicklung:Siedlungswesen und Raumentwicklung:

•• Bestandstrasse muss fBestandstrasse muss füür den Personenverkehr r den Personenverkehr 

erhalten bleibenerhalten bleiben

•• Tangierung Gewerbegebiet LiebensteinTangierung Gewerbegebiet Liebenstein

Variante 2Variante 2

Variante 3Variante 3

Variante 1Variante 1
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Bewertung LangtrassenBewertung Langtrassen

•• hohe Erschhohe Erschüütterungsimmissionentterungsimmissionen

Immissionen:Immissionen:

•• umfangreiche Lumfangreiche Läärmschutzmarmschutzmaßßnahmennahmen

Variante 2Variante 2

Variante 3Variante 3

Variante 1Variante 1



HL-AG

Dipl.-Ing. Gunther ZIERL
Zivilingenieur für Bauwesen

Dipl.-Ing. Wilfried PISTECKY
Zivilingenieur für Kulturtechnik und WasserwirtschaftArbeitsgemeinschaft

Wasser:Wasser:

•• ÜÜberqberquerung Bregenzer Ach uerung Bregenzer Ach -- HochwasserHochwasser

•• erherhööhtes Bergwasserhtes Bergwasser--BeeinflussungspotenzialBeeinflussungspotenzial

Klima:Klima: geringes Klimageringes Klimaäänderungspotenzial nderungspotenzial 
entlang Freistreckeentlang Freistrecke

ÜÜberschussmaterial:berschussmaterial:
§§ LochauLochau--WolfurtWolfurt:: ca. 800.000 mca. 800.000 m³³, , 

max. 50 % wiederverwendbarmax. 50 % wiederverwendbar
§§ ReutinReutin--WolfurtWolfurt:: ca. 1.300.000 mca. 1.300.000 m³³, , 

ca. 25 % wiederverwendbarca. 25 % wiederverwendbar

Bewertung LangtrassenBewertung Langtrassen

Variante 2Variante 2

Variante 3Variante 3

Variante 1Variante 1
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Bewertung LangtrassenBewertung Langtrassen--Varianten Varianten WolfurtWolfurt

Kosten:Kosten: Variante 1:Variante 1: ca. 125 Mio. ca. 125 Mio. €€
Variante 2:Variante 2: ca. 153 Mio. ca. 153 Mio. €€
Variante 3:Variante 3: ca. 123 Mio. ca. 123 Mio. €€

Unterschiede der 3 VariantenUnterschiede der 3 Varianten

Variante 2Variante 2

Variante 3Variante 3

Variante 1Variante 1

Betrieb:Betrieb: Variante 1:Variante 1: BestandsBestandsäänderung kritischnderung kritisch
Variante 2 + 3:Variante 2 + 3: ErsatzmaErsatzmaßßnahmen im nahmen im 

Bahnhof Bahnhof Wolfurt Wolfurt notwendignotwendig
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Bewertung LangtrassenBewertung Langtrassen--Varianten Varianten WolfurtWolfurt

Siedlungswesen und Raumentwicklung:Siedlungswesen und Raumentwicklung:
Variante 1 unterquert BauerwartungsflVariante 1 unterquert Bauerwartungsfläächeche

Immissionen:Immissionen:
zuszusäätzliche Ltzliche Läärmschutzmarmschutzmaßßnahmen fnahmen füür Variante 3r Variante 3

Naturraum:Naturraum:
hhööherer Flherer Fläächenbedarf durch Variante 1chenbedarf durch Variante 1

Landwirtschaft:Landwirtschaft:
durch Trennwirkung hdurch Trennwirkung hööherer Restflherer Restfläächenanteil und mehrere chenanteil und mehrere 

getrennte Wege durch Varianten 2 und 3getrennte Wege durch Varianten 2 und 3

ÜÜberschussmaterial:berschussmaterial:
ca. 10 % mehr bei Variante 2ca. 10 % mehr bei Variante 2

Variante 2Variante 2

Variante 3Variante 3

Variante 1Variante 1



HL-AG

Dipl.-Ing. Gunther ZIERL
Zivilingenieur für Bauwesen

Dipl.-Ing. Wilfried PISTECKY
Zivilingenieur für Kulturtechnik und WasserwirtschaftArbeitsgemeinschaft

Bewertung Anbindung Bewertung Anbindung 
an die Schweizan die Schweiz
Bau:Bau:
Variante B Variante B èè lläängere Bauzeit, ngere Bauzeit, 

hhööheres Ausfheres Ausfüührungsrisikohrungsrisiko

Betrieb:Betrieb:
Variante B Variante B èè Neuanordnung von Neuanordnung von 

Haltestellen mHaltestellen mööglichglich

StStöörfall/Sicherheit:rfall/Sicherheit:
Variante B Variante B èè hhööhere Sicherheit fhere Sicherheit füürr

Umwelt und AnrainerUmwelt und Anrainer

Kosten:Kosten: Variante AVariante A ca.ca. 217 Mio. 217 Mio. €€
Variante BVariante B ca.ca. 444 Mio. 444 Mio. €€

Realisierungsrisiken:Realisierungsrisiken:
•• Variante A: Gesamtrealisierung nur mit Variante A: Gesamtrealisierung nur mit 

UnterflurUnterflur-- bzw. Hangtrasse mbzw. Hangtrasse mööglichglich
•• Variante B: Nutzen durch Freiwerden Variante B: Nutzen durch Freiwerden 

von Grundstvon Grundstüückencken

Variante AVariante A

Variante BVariante B



HL-AG

Dipl.-Ing. Gunther ZIERL
Zivilingenieur für Bauwesen

Dipl.-Ing. Wilfried PISTECKY
Zivilingenieur für Kulturtechnik und WasserwirtschaftArbeitsgemeinschaft

Bewertung Anbindung Bewertung Anbindung 
an die Schweizan die Schweiz

Siedlungswesen/Raumentwicklung:Siedlungswesen/Raumentwicklung:
Variante A tangiert WohnVariante A tangiert Wohn-- und und 
BetriebsgebietBetriebsgebiet

Immissionen:Immissionen:
Variante B verursacht hVariante B verursacht hööhere here 
ErschErschüütterungsimmissionentterungsimmissionen

Wasser:Wasser:
hhööheres Grundwasserheres Grundwasser--BeeinflussungsBeeinflussungs--
potenzial durch Variante Bpotenzial durch Variante B

ÜÜberschussmaterial:berschussmaterial:
ca. 175 % mehr bei Variante Bca. 175 % mehr bei Variante B

Variante AVariante A

Variante BVariante B



HL-AG

Dipl.-Ing. Gunther ZIERL
Zivilingenieur für Bauwesen

Dipl.-Ing. Wilfried PISTECKY
Zivilingenieur für Kulturtechnik und WasserwirtschaftArbeitsgemeinschaft

292 Mio. € 443 Mio. € 267 Mio. € 404 Mio. € 426 Mio. € 590 Mio. € 379 Mio. € 589 Mio. €

GESAMTBEWERTUNG LOCHAU/REUTIN GESAMTBEWERTUNG LOCHAU/REUTIN -- WOLFURTWOLFURT

vorteilhaft neutral gering nachteilig stark nachteilig



HL-AG

Dipl.-Ing. Gunther ZIERL
Zivilingenieur für Bauwesen

Dipl.-Ing. Wilfried PISTECKY
Zivilingenieur für Kulturtechnik und WasserwirtschaftArbeitsgemeinschaft

217 Mio. € 444 Mio. €

GESAMTBEWERTUNG ANBINDUNG AN DIE SCHWEIZGESAMTBEWERTUNG ANBINDUNG AN DIE SCHWEIZ

vorteilhaft neutral gering nachteilig stark nachteilig



HL-AG

Dipl.-Ing. Gunther ZIERL
Zivilingenieur für Bauwesen

Dipl.-Ing. Wilfried PISTECKY
Zivilingenieur für Kulturtechnik und WasserwirtschaftArbeitsgemeinschaft

SCHLUSSFOLGERUNG UND EMPFEHLUNGSCHLUSSFOLGERUNG UND EMPFEHLUNG

HangtrasseHangtrasse
UnterflurtrasseUnterflurtrasse

Variante AVariante A



HL-AG

Dipl.-Ing. Gunther ZIERL
Zivilingenieur für Bauwesen

Dipl.-Ing. Wilfried PISTECKY
Zivilingenieur für Kulturtechnik und WasserwirtschaftArbeitsgemeinschaft

Danke fDanke füür Ihre Aufmerksamkeit!r Ihre Aufmerksamkeit!
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