Beilage zum Aktivletter 1/19 vom 3. Juni 2019

(1) Mobilitdtskonzept Vorarlberg 2019

Am 24. September 2018 brachten wir (Pius Schlachter, Christof Skala) im Rahmen einer
Besprechung mit den Landesbeamten der Verkehrsabteilung und den Studienautoren unsere
Grundsatziberlegungen fir die Gestaltung einer zukunftstauglichen grenziiberschreitenden
Bahnmobilitat schriftlich ein und erlauterten diese anhand eines Vortrags. Diese Uberlegungen
gehen von der zentralen Grundsatzfrage aus, wie wir unser Land nachhaltig unter Erhaltung der
hohen Lebensqualitéat weiterentwickeln wollen und was wir dafiir brauchen.

Zuvor im Frihjahr 2018 nahm Pius Schlachter an der Kick-off Veranstaltung in Lustenau teil. Als
Gastreferent stellte Univ Prof Stefan Rammler seine Uberlegungen, die in seinem 2017
erschienenen Buch ,Volk ohne Wagen* nachzulesen sind, vor. Leider haben die Verantwortlichen —
wie wir heute wissen - dieses Gastreferat nur als Kulisse fur die Publikumsrange aufgebaut und
inhaltlich im Mobilittskonzept alle diese Gedanken ignoriert. Am 20. Juni 2018 nahm Pius
Schlachter an einem Biirgercafé zum Thema Mobilitat in Vorarlberg - einer Veranstaltung des
Landes teil — an welcher die Ergebnisse des Birgerrats (15./16. Juni 2018) zu diesem Thema
vorgestellt wurden.

Bis zum Ende der Begutachtungsfrist zum Mobilitatskonzept am 24. Mai 2019 langten insgesamt 42
Stellungnahmen beim Amt der Vorarlberger Landesregierung ein. Unsere Stellungnahme bezog sich
auf den grenziberschreitenden Bahnverkehr, der nur sehr marginal und defensiv im
Begutachtungsentwurf enthalten ist. So sind in den nachsten 10 Jahren keine proaktiven
Mafinahmen im Zusammenhang mit einem Ausbau nach Deutschland geplant, trotz Erkenntnis der
Notwendigkeit der Verlagerung des stetig zunehmenden Giterverkehrs auf die Schiene.

Bei den langen Vorlaufzeiten fiir eine Umsetzung derartiger Projekte wird uns die Realitat eines
volligen Verkehrsinfarkts auf dem tbergeordneten Straf3ennetz in Vorarlberg wahrscheinlich schon
bald einholen, dies vor allem auch vor dem Hintergrund der politischen Export -
Wachstumsprognosen. Die vom Land angedachte Vorgangsweise ist aus unserer Sicht einfach
vollig unzureichend um kiinftigen Anforderungen gerecht werden zu kénnen. Wie sollen wir ohne
sofortige 6ffentliche Diskussion und ohne vorausschauender Planung grenziiberschreitende
InfrastrukturmaRnahmen zeitgerecht umsetzen, wenn schon die Errichtung einer Raststéatte auf
versiegeltem Boden des Zollamtsgebaudes Horbranz 20 Jahre dauert? Die Landesregierung
ignoriert mit diesem Vorgehen auch den einstimmigen Landtagsbeschluss vom Mai 2016, der
sofortigen konkreten Mal3nahmen verlangt.

Inwieweit unsere Stellungnahme und im Bereich grenziberschreitender Bahninfrastruktur &hnlich
gelagerte Stellungnahmen von WKV und IV Vorarlberg in der Endversion enthalten sein werden,
wird man in wenigen Wochen wissen. Wunsch der Politik ist, das Mobilitatskonzept und deren
Inhalte vor der Sommerpause als fertiggestellt bekanntzugeben.

Unsere Préasentation am 24.09.2018 und Stellungnahme zum Begutachtungsentwurf vom
20.05.2019 Ubermitteln wir gerne auf Anfrage per Email.
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(2) Zum geplanten neuen Bahnhof Bregenz

Wir haben zum Entwurf eines neuen Bregenzer Bahnhofs, wie er in einem VN-Bericht vom 12. April
2019 (,Geheimnis geliftet: So wird der Bahnhof* — 10 Fakten) dargelegt ist, eine Stellungnahme (17.
April 2019) verfasst, die an Politik und Medien ergangen ist. Geman diesem Entwurf besteht der
Bahnhof aus einer Art Wartehalle mit praktisch keiner Infrastruktur (diese soll es angeblich in den
privaten Verbauungen Seestadt und Seequartier geben) und einer groRflachigen Uberdachung des
Busterminals und von Fahrradabstellplatzen. Das war verkirzt die Aufgabenstellung (Verpackung
und Design) der Stadtregierung an den Architekten, damit man vor den Landtags- und
Gemeinderatswahlen der Bevolkerung einen grof3en Erfolg verkaufen kann. Der Entwurf der
Architekten Dietrich/Untertrifaller steht hier also nicht in der mehramsee-Kritik, richtet sich dieser
logischerweise nach den Vorgaben der Stadt Bregenz und diese greifen viel zu kurz fir eine
nachhaltige zweckmaéaRige Investition.

Ubergeordnete stadtebauliche Uberlegungen zur nachhaltigen Entwicklung des 6ffentlichen Raumes
und die Einbettung in die Ausrichtung der Stadt (,Das Mehr am See*, Kulturhauptstadt Bodensee,
Landeshauptstadt mit Verwaltungszentrum fur Vorarlberg, Platze mit Aufenthaltsqualitat) fehlen
namlich genauso wie die Definition der Funktionalitdt des neuen Bahnhofs v.a. im Zusammenhang
mit Bahnmobilitdt (Personennah- und internationaler Personenfernverkehr, Giterbahnverkehr mit
Berlicksichtigung des Giterbahnhofs Wolfurt sowie Abstimmung mit einer Unterflurverlegung der
Bahn gemaR der Bestvariante der OBB-Machbarkeitsstudie aus 2002/2003). Wir pladieren zuerst fir
eine Abklarung aller o.a. Rahmenbedingungen (Erstellung eines fundierten Konzepts bzw.
Masterplans), bevor eine weitere Planung und ein Grundsatzbeschluss fiir die Finanzierung einer
wieder nicht nachhaltigen Bahnhofsinvestition erfolgt (der aktuelle Bahnhof ist erst rd 30 Jahre alt
und in der Tat nicht mehr adaquat und halb baufallig). Unsere Kritik wird inzwischen von vielen
Personen, darunter auch Politikern geteilt und stadtintern diskutiert. Noch stemmen sich
Burgermeister und Vizebirgermeisterin offenbar aus zuvor erwdhnten Motiven gegen die skizzierte
zweckmafige Vorgangsweise. Der Druck aus der Bevolkerung und die Vorschlage von Experten
werden hier hoffentlich zu einem Einlenken fuhren.

(3) Konkrete stadtebauliche Uberlegungen von Univ-Prof Arch Roland Gnaiger —
Bahnhofsgelande Bregenz

Im Wintersemester 2017/2018 erarbeitete Prof Gnaiger mit seinen Studierenden unaufgefordert
und auf fiir die Stadt kostenfreier Basis konkrete Uberlegungen fiir eine zukunftsfahige
Stadtentwicklung fiir den Bahnhofsbereich unter Einbezug der in privater Hand befindlichen
Nachbarareale ,Seestadt’ und ,Seequartier” aus. Im Februar 2018 erlauterten Gnaiger und
seine Studierenden in der Universitat Linz diese Uberlegungen dem Stadtbaumeister Bernhard
Fink. Dieser aufRerte sich sehr positiv gegenliber den Ideen. Der ebenfalls eingeladene
Burgermeister war kurzfristig krankheitsbedingt verhindert. Der von B. Fink angekindigte
Ersatztermin mit dem Burgermeister in Bregenz kam dann trotz mehrfach bekundeter
Bereitschaft von Roland Gnaiger nicht zustande.

In der mehramsee-Generalversammlung am 30. November 2019 legte Prof Gnaiger seine
Uberlegungen den anwesenden Teilnehmern dar.
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Eine Neutrassierung des Gleiskdrpers wurde dabei nicht in Erwagung gezogen, da dies laut
Prof Gnaiger flir eine derartige studentische Projektarbeit eine zu komplexe Aufgabenstellung
gewesen ware. Konsens aller erarbeiteten Bebauungsprojekte ist ein durch eine
StralRenfuihrung parallel zum Gleiskdrper entstehendes barrierefreies Stadtgebiet hinter dem
Sperrriegel Bahntrasse/Bundesstraflie mit einem stadtseitigem (unterirdischen Bahnhof) bzw.
unterirdischen Bahnsteigzugang. Zentrales weiteres Element dieses Vorschlags ist ein durch
die StraRenverlegung entstehender stadtischer Bahnhofsplatz mit Aufenthaltsqualitat, der durch
eine FulRgangerzone mit dem korrespondierenden Kornmarktplatz verbunden ist. Dadurch
entstinde eine durchgehende Stadtflaniermeile vom Sutterlity Kreisverkehr beim Hafen bis zur
Mehrerauer Bricke mit gemischter Nutzung. Prof Gnaiger sieht in den Konzepten eine win-win
Situation fir alle Beteiligten — Blrger, Investoren, Politik und Verwaltung, Planer und Bautrager
— und er nannte sechs

Hauptaspekte, die It Prof Gnaiger fiir seine Uberlegungen sprechen:

1. Neuer urbaner Hotspot Bahnhofsplatz.

2. Neue Hauptschlagader fur Bregenz zwischen Kornmarkt und Bahnhof.

3. Wohnen und Arbeiten in einer gemischten Zone in Bregenz Mitte.

4. ,Nachbarschaftsgewinne® — gegenseitige Aufwertung benachbarter Viertel (Weiherviertel).
5. Neues Entree, positiver Stadtauftakt durch ein stimmiges Ankommen in Bregenz.

6. Erhohte Immobiliennutzen fur Investoren

Diese Uberlegungen wurden dann im Friihjahr 2019 vom Gestaltungsbeirat der Stadt Bregenz
erstmals bewertet und dem Birgermeister (offenbar wegen ihrer Qualitat) als weiter zu verfolgen
empfohlen.

In Folge arbeitete Prof Gnaiger mit den Architekten Much Untertrifaller (Planer Bahnhof neu nach
den engen Vorgaben der Stadt) und Helmut Kuess (u.a. Ersteller des Masterplans Seestadt vor ca.
10 Jahren) an einer Vertiefung der Uberlegungen. Hier ist anzumerken, dass die Architekten
Untertrifaller und Kuess korrekterweise ihren Auftraggebern Stadt Bregenz und OBB verpflichtet sind
und daher nicht gegen deren Wiinsche auftreten. In einer Sitzung am 20. Mai 2019 mit Uber 40
Teilnehmern (Stadtregierung, Mitglieder des Planungs-, des Bau- und Liegenschaftsausschusses,
Vertreter der OBB und des sLandesstraRenbauamts) konnte Prof Gnaiger die vertieften
Uberlegungen prasentieren. Die Presse und ORF Vorarlberg (30. Mai 2019) berichteten zum Teil
eingehend.

Der Gestaltungsbeirat wird sich in seiner nachsten Sitzung am 7. Juni 2019 wieder mit dem Thema
beschéaftigen. Im Laufe des Juni 2019 mochte die Stadtregierung einen Grundsatzbeschluss fir die
Finanzierung des neuen Bahnhofs fallen — diesen jetzt ohne Fixierung der o.a. Ubergeordneten
Rahmenbedingungen zu féllen, ist aber héchst umstritten und misste auch allenfalls entgegen der
Empfehlung des Gestaltungsbeirats und zahlreicher Kritiker gefallt werden.

Insbesondere Blrgermeister Linhart und Vizebirgermeisterin Schoch sprechen sich namlich nach
wie vor gegen die Plane von Prof Gnaiger aus und wollen entschlossen am Entwurf von
Dietrich/Untertrifaller festhalten. Bestandsfeste Sachargumente von Fachexperten wurden unseres
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Wissens von Linhart/Schoch bis dato nicht vorgelegt. Es bleibt die Vermutung, dass die schwarz-
grine Stadtregierung nach den unerfiillten Seestadtversprechungen vor den beiden letzten Wahlen
jetzt einen neuen Bahnhof als Erfolg verkaufen méchte. mehramsee eGen pladiert unverandert fur
eine breite 6ffentliche Diskussion tber die Standortentwicklung
Bregenz/Vorarlberg/Bodenseeregion, die Festlegung libergeordneter Rahmenbedingungen unter
Einbeziehung der Schieneninfrastruktur (Mobilitat und Stadtentwicklung sind untrennbar verbunden
und definieren die Funktionalitdt des Bahnhofs und die Gestaltung Bregenz Mitte. Eine zentrale
Rahmenbedingung dabei ist die Miteinbeziehung und Bewertung der Auswirkungen einer
Unterflurverlegung der Bahntrasse gemall Machbarkeitsstudie aus 2002/2003 in die
Untersuchungen.

Wir sind der Auffassung, dass die Landes- und Stadtpolitik viel aktiver ihre Verantwortung fr die
Gestaltung des offentlichen Raums und der Entwicklung einer zukunftstauglichen Mobilitéat
wahrnehmen missen. Ein gegenseitiges Abschieben der Verantwortung bzw. der Zustandigkeiten
ist aus unserer Sicht geradezu verantwortungslos. Die Interessen der privaten Investoren missen
gewahrt werden und verlangen ein enges Zusammenspiel aller Interessensgruppen. Die Politik ist
gefordert, versaumtes umsichtig durch Moderation der Entwicklungsprozesse zu erméglichen und so
die verfahrene Situation doch noch zu einem guten Ergebnis zu flhren.

Fur die Gestaltung des offentlichen Raums mussen 6ffentliche Mittel zur Verfigung gestellt werden
— dies sind ohnedies die vom Burger und Unternehmen abgefiihrten Steuern, womit diese auch hier
ein Anrecht auf eine sinnvolle und wirtschaftliche Verwendung haben.

Wir winschen uns von den Landes- und Stadtverantwortlichen, mehr die Chancen und die positive
Energie als die Schwierigkeiten und Risiken im Umgang mit dem Birger und der Zukunft der
Gesellschaft zu sehen. Zweiteres ist der vermeintlich leichtere, aber bekanntlich auf Dauer nicht der
zielfihrende Weg.

(4) Stand ,,Seestadtprojekt*

Im Aktivletter 1/2018 haben wir Gber Seestadtverbauungsprojekt und die Erteilung der
Baugenehmigung durch die Stadt Bregenz berichtet. Das Projekt wurde bekanntlich bewilligt,
obwohl u.E. eine zweijahrige Nachdenkpause zur Evaluierung aller oben dargestellten Punkte von
der Baubehorde verordnet hatte werden kdnnen. Die Spekulationen tber die kiinftige Gestaltung
des Seestadtareals sind vielfaltig — daran wollen wir uns nicht beteiligen. Wir werden die
Entwicklung eng verfolgen und von der Politik ein qualitatssicherndes Vorgehen wie oben dargestellt
einfordern.
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§ ist das zentrale Thema
Ein der Landeshauptstadt:

der Neubau des Bahnhofs
in Bregenz. Dic Stadtvertretung
tagt in einer eigens zu dieser
Agenda einberufenen  Sitzung
am 12. Juni. Zuvor wird sich der
Gestaltungsbeirat am 8. Juni
mit den Pliinen des Architekten
Roland Gnaiger (die NEUE am
Sonntag  berichtete exklusiv)
auseinandersetzen. Der 67-Jih-
rige hatte die urspriingliche
Variante des Architekturbiiros
Dietrich Untertrifaller kritisiert
und eine eigene Version eines
neven Bahnhofs prisentiert. Der
wesentliche Unterschied zum
urspringlichen Konzept ist die
Verlegung  der  Landesstrafe
L. 202 an die Gleise und somit das
Zusammenfithren des Bahnhofs
samt Scequartier mit der See-
stadr ohne querende Strae.

Doch sowohl in den Plinen
Gnaigers als auch in jenen Un-
tertrifallers werden die Gleise
fiberirdisch gefithrt. Keiner der
Architekten denkt eine Unter-
flurldsung im Bereich der Gleis-
fithrung an. Dabei gibt es cin
solches Konzept seit vielen Jah-
ren. Bereits in den 1970¢r-Jahren
wurde {iber eine Verlegung der
Gleise unter Tage und somit weg
vom Seeufer iberlegt.

JDas ist der Grund, warum der
akwelle Bahnhof nicht parallel
zur Gleisachse erbaut wurde. Es
war das Ziel, dass er sattelbar,
sprich Kippbar ist. Zum Buster-
minal soliten die Bahnanlagen
hinkommen und der Bahnhof
quasi im Bogen in der St.-Anna-
Strafe zu liegen kommen. Diese
Uberlegung ist auch in den Bau
des Landhauses eingeflossen.
Das heifit, cin Loch unter dem
Landhaus wurde berlicksichtigt,
man miisste s nur bohren®, er-
kiirt Gunther Zierl.

Der Zivilingenieur fir Bau-
wesen war es, der 2002 eine
Machbarkeitsstudie zur Fisen-
bahnumfahrung Bregenz mit
Trassenentwurf verfasste, Auf-
traggeber waren das Bundesmi-
nisterium fiir Verkehr, das Land
Vorarlberg und die OBB. Die
Studie untersucht eine migliche
Verlegung des Bahnverkehrs un-
ter die Erde, Vom Giiterbahnhof
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NEUE-Serie - Teil 2/2:
der Neubau des Bre-
genzer Bahnhofs. Mog-
liche Varianten. Heute:
die Unterflurlésung

Von Sebastian Rauch
sebastianrauch@neve.at

Die Genossenschaft
-Mehr am See" spricht
sich fiir eine unter-
irdische Fihrung

der Bahngleise von
Wolfurt bis Lochau
aus. Eine Machbar-
keitsstudie aus dem
Jahr 2002 zeigt, wie es
gehen konnte.

Wolfurt {iber Bregenz bis nach
Lochau. ,Unser Ansatz ist es
unter der Bregenzer Ach durch-
zufahren, Die Bahn wiire im ge-
samten Bregenzer Stadtbereich
unterirdisch gefihrt. Der Bahn-
hof lige komplett in Tieflage, das
Landhaus wird unterfahren und
die Streckenfithrung ginge im
Tunnel durch den Pfinderstock
bis nach Lochau."

Keine kilometeriange Rampe. Kri-
tik, dass die Bahn aufgrund der
kurzen Strecke bereits im Vor-
klogter wieder aus der Erde kom-
men miisste, um den Bahnhof
in Wolfurt zu erreichen, weist
Zierl zuriick. ,Das ist nicht kor-
rekt. Bis einen Kilometer nach
der Haltestelle Lauterach in
Richtung Wolfurt wire dic Bahn
noch unterirdisch und die sicht-
bare Rampe nicht langer als 700
Meter”, erklart der Ingenieur, In
Lochau kime die Bahn ohnehin
aus dem Tunnel. Austrittspunkt
wire kurz vor der Lochauver
Gabelung beim ehemaligen ita-
lienischen Restaurant in der Bre-
genzer Strafe 7.
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Weg vom
See und unter
die Erde

In der Machbarkeitsstudie
wurden nicht nur bahntech-
nischen Aspekte, sondern auch
stidtebauliche und wassertech-
nische Details sowie Umweltbe-
lange beriicksichtigt. Der Bau-
ingenicur ist sich sicher, auch
wenn seit Verfassen der Studie
17 Jahre vergangen sind, ware
das Projekt mit einigen Adap-
tierungen nach wie vor umsetz-
bar. Eine Filhrung der Bahn in
Seendhe schlieft Zierl aus, da
unter anderem eine Verlegung
der Pfinderbiche ein Problem
darstellen kénnte.

Mehr am See. Verfechter der Un-
terflurldsung sind unter ande-
rem Pius Schlachter und Christof
Skala. Die beiden Bregenzer ha-
ben eigens eine Genossenschaft
gegriindet, welche sich mit den
Belangen rund um den Bahnhof
in Bregenz und die mégliche un-
terirdische Fithrung der Bahn be-
fasst. Unter dem Namen Mehr
am See* versucht die Biirgerini-
tiative die Idee der breiten Of-
fentlichkeit bekannt zu machen.
Auch auf politischer Ebene wur-

den die Herren schon mehrfach
vorstellig, wobei sie nach eige-
nen Aussagen nur auf taube Oh-
ren gestofen waren. Zuletzt ha-
be sich die Stadtvertretung 2014
mit der Hangtrasse beschiftigt,
Seither wird die Idee Jaut Skala
vonseiten der Stadtfihrung als
nicht umsetzbar deklariert. Die
Argumentation hierfiir  zeige
dem Bregenzer aber, dass sich
die politischen Verantwortlichen

Bereits
inden
1970er-
Jahren
wurde
aber die
Verlegung
der Gleise
unter Tage
und somit
weg vom
Seeufer
nachge-
dacht,

DUMER LEADH
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Die rot-
weifle
Linie zeigt
die Hang-
trasse
und deren
Verlauf
vom
Bahnhof
in Bre-
genz nach
Lochau.
s

nicht detailliert mit der Varfante

“auseinandergesetzt haben. Zu-
mal die Ausschlussgriinde nie
-schriftlich belegt oder gepriift
worden wiiren.

Volkswirtschaftiiche  Oberfegung.
‘Neben  der Rampenfithrung
durch das Vorkloster, die Zierl
bereits wideregt hat, wird auch
~der Kostenfaktor als Gegenargu-
ment angefithrt. Die Umsetzung

N S

r

s,

wiirde laut der Machbarkeitsstu-
die avus 2002 rund eine Milliarde
Euro kosten,

JBauherr wire die OBB und
diese haben aufgrund der we-
nigen Tarifkilometer in Relation
zu den Investitionskosten kein
Interesse an der Umsetzung.
Es ist eine volkswirtschaftliche
Investition und darf nicht ge-
gen die betriebswirtschaftliche
Sichtweise der OBB aufgewogen
werden, Fiir die Politik ist es
angenehm, hier auf die OBB zu
verweisen. Diese sind aber cine
Aktie lischaft, die der Re-
publik Osterreich und somit dem
Biirger gehdrt. Die Politik macht
die Vorgaben, denn sonst hitten
auch der Semmeringbasistunnel
oder der Koralmtunnel nicht
umgesetzt werden diirfen.”

Auferdem wiire die Unter-
flurvariante eine Losung fiir die
niichsten 150 Jahre, wie Skala be-
tont und auch in diesem Kontext
misste die Investition geschen
werden,

Girterverkehr. Ein weiterer Vor-
teil durch die Filhrung unter der
Erde wiire das Wegfallen des
trennenden Bahnglirtels durch
das Vorkloster, Zusdtzlich wiir-
de das Bahngleis die Stadt nicht
mehr vom See trennen. Die Fla-
che, welche dadurch frei werden
wiirde, kOnnte zur stadtebau-
lichen Entwickiung geniltzt wer-
den, Dass sich die freiwerdenden
Landstiicke nicht private Inves-
toren unter den Nagel reiffen,
liige laut Skala natiirlich in der

Verantwortung der Offentlichen
Hand. Die Drohung, dass durch
den Wegfall der Bahn das See-
ufer privatisiert und nicht mehr
zuginglich wire, kann er ent-
kriiften. .Das kann nicht pas-
sieren, da das Osterreichische
Bodenseeufer im Gegensatz zur
Schweiz und Deutschland zu
100  Prozent Sffentlich-recht-
liches Gur ist. Das kann nicht
durch die Gemeinde veriufert
werden*

Die Initiative ,Mehr am See*
sicht auch die infrastrukturelle
Auslegung der Bahn nicht mehr
zeitgemaR, Nur ein Gleis in Rich-
tung Deutschland wiirde den
Anforderungen des Gilter- und
Personenverkehrs in  Zukunft
nicht standhalten. .Wir fahren
die Anschliisse in die Nach-

barliinder betreffend auf ciner
Schieneninfrastrukrur,

die 150

Jahre alt ist. Es wird auf Dau-
er nicht umsetzbar sein, dass
Vorarlberg Gilter in die ganze
Welt exportiert, aber den Nach-
barn verbietet durch das Nadel-
ohr Bregenz zu fahren®, stimmt
Ingenieur Zier 2u.

Kritik. Mit der Untertrifaller-Va-
riante des Bahnhofs kann Skala
nichts anfangen. Nur ein Flug-
dach iiber die Gleise und eine
Wartehalle ohne Infrastruktur
zu errichten ist keine nachhal-
tige Planung. Zumal noch keiner
weifl, was rundherum mit See-
quartier und Seestadt passiert. Es
gibt diesbeziiglich keine Zusagen
oder schriftliche Verbindlich-
keiten” Zierd meint auferdem,
mit dem Bau des neven Bahnhofs
samt Seequartier und Seestadt
wire die Idee, die Gleise unter
die Erde zu versetzen, fiir immer
gestorben.

Trotz der Kritik mochte sich
die Initiative nicht als Gegner
verstanden wissen. Es geht um
das Aufzeigen der Alternative.
Die Verantwortlichen verlangen
cine detaillierte Priffung durch
Experten, Das ist bis dato laut
der Genossenschaft aber nicht
passiert,

.Mit der Umsetzung
des geplanten Bahn-
hofs wdre die Unter-
flurlosung gestorben.”
Gunther Zierl, Bauinganieur
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