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Bitte nicht um des
Bauens willen bauen

Offenbar hat die Stadt Bregenz
in der Lotterie gewonnen, denn ne-
ben Investitionen im Bildungsbe-
reich — Kindergarten St. Gebhard,
nachfolgend die Schule Rieden —
geistern weitere Bauvorhaben der
Landeshauptstadt durch die Me-
dien. So war zu lesen, dass auch
Festspielhaus und Seebiihne einer
Sanierung bediirfen, was zwar von
Bund und Land mitgetragen wiir-
de, mit 55 Millionen Euro Gesamt-
kosten aber auch fiir Bregenz kein
Schndppchen darstellt. Allerdings
gehe ich mit den Postings, die mei-
nen ,,die Grofskopferten sollen ihre
abgehobene Kultur selbst bezah-
len” nicht konform, denn a) wire
jede Art von Kultur abseits des
Musikantenstadls ohne Subuventi-
onen unmoglich und b) profitiert
Bregenz von den Festspielen.

Als weit weniger pofitabel er-

weist sich da schon die Verbauung
am See. Damit meine ich nicht das
ebenfalls als Neubau angedachte
Hallenbad sondern das aktuellste
Projekt: Bahnhof plus Seestadt/
Seequartier. Nach der Pleite mit
der ersten  Seestadt-Variante,
die Bregenz wohl zum Bau eines
Park-Hochhauses (auf Kosten der
Steuerzahler, nicht der Seestadt-Be-
sitzer ,Prisma” wohlgemerkt)

zwingt, wollen die nichsten Pro-

jekte wohliiberlegt sein. Die Stadt-
regierung setzt auf Aktionismus
und will den Bahnhof — bzw. einen
Grundsatzbeschluss zu den bereits
existierenden (der Offentlichkeit
aber nicht zugéinglichen) Plinen
durch peitschen. Hauptgrund: Es
muss dort endlich irgendetwas
passieren. Das ist verstindlich;
fragen, ob dies nicht iibereilt ist,
darf man aber schon. Auch wenn
die ,Mehr am See”-Vision der un-
terirdischen Trassenfiihrung wohl
Utopie bleibt — etwas Koordinati-
on mit den Betreibern der angren-
zenden Fléichen wiirde wohl Sinn
machen, denn laut Bgm. Linhart
sind bislang allein die — recht weit
entfernten — Eberle-Tiirme im See-
quartier ausgemachte Sache. Das
klingt in Summe karg und zwar
nicht nur stadtebaulich.
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Realitit und Vision: Die Genossenschaft ,Mehr am See” setzt sich fiir einen barrierefreien Zugang
zwischen Stadt und See ein und hilt einen Beschluss zum Bahnhofsneubau fiir verfriiht.

Bahnhof: nachdenken statt» bauen

»Mehr am See* fiir Verschiebung des Grundsatzbeschlusses

Bekanntlich soll die Stadtvertre-
tung im Mai einen Grundsatz-
beschluss zum Projekt ,neuer
Bahnhof Bregenz” fassen. Fiir
die Genossenschaft ,Mehr am
See”, die sich unter anderem
fiir einen barrierefreien Zugang
zum Seeufer einsetzt, ist ein der-
artiger Beschluss verfriiht, wenn
nicht gar fahrlissig. ,Die beste
Losung ist und bleibt eine unter-
irdische Bahntrassenfiihrung”,

" s0 Christof Skala von ,Mehr am

See”.

,EBine Zustimmung zur ange-
dachten Vorgangsweise ist dem
Steuerzahler gegeniiber nur ver-
antwortbar, wenn zuerst (also
auch vor weiterer Planung) zum
einen grundsatzliche Rahmenbe-
dingungen im Zusammenhang
mit einem Gesamtmobilitatskon-
zept mit besonderer Beriicksichti-
gung des Schienenverkehrs (Per-
sonenfernverkehr, Giiterverkehr)
und zum anderen Anspriiche an
eine der Ausrichtung der Stadt
(nach dem Eigenmotto ,Das
Mehr am See” und Selbstbezeich-
nung , Kulturhauptstadt am Bo-
densee”) addquate Entwicklung
des offentlichen Raums am und
um das Bahnhofsgelidnde zwecks
deutlicher Aufwertung fiir Be-
volkerung, Gaste und Touristen
fundiert iiberlegt sowie konkret
definiert sind”, so Christof Skala
(,Mehr am See”).

Stidtebaulich bedenklich

Die Genossenschaft fiihrt mehrere
Argumente an, die eine Entschei-
dung zum jetzigen Zeitpunkt —
auch beziiglich kommender Ent-
wicklungen - als kurzsichtig und
auch den planerischen Willen als
falsch bezeichnen. So ist laut der
Genossenschaft eine Verlagerung
des Giiterverkehrs von der Stra-
Be zur Schiene zu erwarten. Ein
Bahnhof, wie er derzeit geplant
ist, ist dann entweder zu klein
oder — bei moéglichem Tunnelbau
und Linienfithrung {iber Wolfurt
— zu groB8. Auch das Fehlen jeg-
licher Infrastruktur — Geschifte,
Restaurants, attraktive Verweil-
moglichkeiten — stoft bei der
Genossenschaft auf ebensolches
Unverstindnis wie die Tatsache,
dass die privaten Betreiber von
Seestadt und Seequartier in stad-
tebaulicher Hinsicht (Optik) und
Funktionalitit (Parken etc.) nicht
enger eingebunden sind.

OBB folgt der Politik

Weiterhin setzt sich die Genos-
senschaft vehement fiir eine un-
terirdische Bahntrassenfiihrung
ein, die technisch laut einer Stu-
die aus dem Jahr 2002 durchaus
machbar wire, bislang aber an
der Finanzierung — und dem po-
litischen Willen, diese anzuge-
hen - scheiterte. ,Bregenz hitte

bei einer Verschiebung der Be-.

schlussfassung keine sachlichen

Nachteile”, so Skala, ,Es geht in
diesem Zusammenhang auch
darum, die richtigen Vorgaben
an den Bauherrn OBB fiir ein
gelungenes Bahnhofsprojekt zu
machen. Die OBB AG sind ein
zu 100 % im Eigentum der Re-
publik stehendes Unternehmen,
das damit den Weisungen der
Politik zu folgen hat. Sofern die
OBB geiduflert haben sollte (liegt
hierzu ein verbindlicher Schrift-
verkehr vor?), dass das Projekt
von der OBB in einem zeitnahen
Fenster umgesetzt werden muss,
da sonst der Finanzierungsanteil
der OBB nicht aufrecht erhalten
werden kann, darf dies nicht zu
einer vorschnellen Entscheidung
der Stadt- und Landespolitik
ohne ausreichende Abklirung
der notwendigen Grundlagen
fiir ein zweckmagiges und nach-
haltiges Bahnhofsprojekt fiihren.
Und nachhaltig bedeutet fiir die
Genossenschaft: unterirdisch. (1j)
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